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1.  Ausgangslage

1. Ausgangslage

Im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes sollen die
grundlegenden verkehrsplanerischen Ziele und Strategien der Stadt Laat-
zen bericksichtigt werden. Dazu ist es erforderlich, einen aktuellen Ver-
kehrsentwicklungsplan (VEP) unter breiter Beteiligung der Offentlichkeit mit
einem Zeithorizont fur die ndchsten 15 Jahre zu erarbeiten.

2. Das Leitbild
2.1 Ziele und Aufgaben des Leitbildes

Die Verkehrsentwicklungsplanung dient der nachhaltigen Starkung und
Entwicklung der Stadt Laatzen als Mittelzentrum und als bedeutsamer
Wirtschafts-, Wohn- und Naherholungsstandort.

Teil 1 des Verkehrsentwicklungsplans ist die Erstellung des verkehrlichen
Leitbildes ,Zukunftsfahige Mobilitat in Laatzen®, dessen Aufgabe es ist, eine
Vision fur ein ,Laatzen 2030“ mit abgestimmten Handlungsfeldern zu ent-
wickeln und den Rahmen fur die daraus folgenden konkreten Programm-
bausteine zu setzen (vgl. Abb. 2.1). Das ,Leitbild Verkehr* wurde im Zeit-
raum von Januar bis Mérz 2015 erarbeitet.

Stadt Laatzen
Verkehrsentwicklungsplan
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, —
Leitbild Verkehr :
Zukunftsfahige Mobilitat fur Laatzen
pppppppppppppppppppppppppppppppp pl!!"l!!"I!!"I!!"I!!"I!!"I!!"//
Handlungsfelder
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, e

Vs

/
Programmbausteine
}
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, >4
Abb. 2.1: Verkehrsentwicklungsplan Stadt Laatzen
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2. Das Leitbild

JJan [Feb |Mrz [Apr [Mai [Jun [Jul Aug [Sep [Okt [Nov [Dez [Jan |Feb | Mrz

Iﬁeslandssilualion

Verkehrserhebung =]

Dauerzéhistellen

Bewertung der heutigen Situation

Erarbeitung von Zielsetzungen

Leitbild

AK Verkehr

Burgerinformation Anfang 2015
2014 2015

Tab. 2.1: Zeitschiene Erarbeitung Leitbild Verkehr

Aufbauend auf dem ,Leitbild Verkehr* werden die verschiedenen Pro-
grammbausteine vertieft, die alle fir die Stadt Laatzen relevanten Ver-
kehrsarten sowie die Bereiche ,Verkehrssicherheit, ,Barrierefreiheit”,
.Gender-Belange* und Offentlichkeitsarbeit abdecken (vgl. Tabelle 2.2).
Fachplanungen sowie Ubergeordnete Planungen flieBen in das Leitbild ein.

Stadt der kurzen Wege
FulRverkehr
Barrierefreiheit / Gender-Belange
Radverkehr

OPNV/SPNV

Stral3ennetz

Kfz-Verkehr
Verkehrssicherheit
Ruhender Verkehr
Orientierung / Wegweisung
Innovative Mobilitat

Offentlichkeitsarbeit / Blirgerbeteiligung

Tab. 2.2: Bausteine des Leitbildes Verkehr
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2. Das Leitbild

2.2 Vorgehen

Das Vorgehen bei der Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes ist der
Abbildung 2.3 zu entnehmen. Basierend auf umfangreichen Bestandsana-
lysen und Verkehrserhebungen erfolgte eine Bewertung der verkehrlichen
Situation aller Verkehrsarten innerhalb des Stadtgebietes. Im Rahmen ei-
nes begleitenden ,Arbeitskreises Verkehr* zum VEP wurden Zielsetzungen
und Handlungsfelder und -erfordernisse diskutiert und abgestimmt. Das Er-
gebnis ist ein Strategiepapier, welches den Abschluss des ,Leitbildes Ver-
kehr* bildet. Der Prozess der Bearbeitung des ,Leitbilds Verkehr* umfasste
auch die Durchfihrung des begleitenden ,Arbeitskreises Verkehr". In die-
sem waren die politischen Vertreter, die Birgermeister der einzelnen Ort-
steile sowie die Fachverb&nde und 6ffentliche Institutionen vertreten. Hier-
durch wurde es mdglich, sowohl bei der Zielformulierung als auch bei den
Leitsatzen eine Abstimmung zu erreichen.

Im Anschluss an die Formulierung des Leitbildes wurden die Mafihahmen-
programme fir einzelne Handlungskonzepte strukturiert.

Verkehrsentwicklungsplanung

Bestandsanalyse

I
3 >
g. Auswertung anderer Fachplanungen o
| (4]
i, J =
g 2
oD -
o ( ) o,
r Bewertung und Prognose wn
g- \ y, <
5 3
= s \ rJ
o (1)
Zielformulierung und Leitbild 2'

L w,

' N

Programmbausteine
(ab 2015)
\ v

Abb. 2.2: Vorgehen Verkehrsentwicklungsplanung
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2. Das Leithild

Teilnehmer Arbeitskreis Verkehr

Verwaltung Tiefbau

Stadtplanung
StraBenverkehrsbehorde
Gleichstellungsbeauftragte
Ortsburgermeister Gleidingen

Grasdorf

Ingeln-Oesselse

Laatzen

Rethen

Institutionen und Verbéande Polizeikommissariat Laatzen
Feuerwehr
Erich-Kastner-Gymnasium
Interessenvertretungen IHK

VCD

ADFC

Initiativkreis Menschen mit Behinderung
Planungsbiro PGT Umwelt und Verkehr

Tab. 2.3: Teilnehmer Arbeitskreis Verkehr

Um eine noch intensivere Beteiligung einzelner, besonders relevanter Be-
volkerungsgruppen zu erzielen, wurde ein Schulprojekt zur Verkehrspla-
nung aus Schiler- und Kindersicht durchgefuhrt. Hier wurden zun&chst
wichtige Radwegeverbindungen vorgeschlagen, auf denen Verkehrszah-
lungen durch Schilergruppen durchgefiihrt wurden sowie ein Fragebogen
zur Verkehrsmittelwahl auf dem Schulweg erarbeitet und ausgewertet (vgl.
Kap. 3.9).

Weitere MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit sollen im Rahmen der 6ffent-
lichen Présentation des Leitbildes sowie der einzelnen Programmbausteine
folgen.

R;T Umwelt und Verkehr GmbH



3. Heutige Situation

3. Heutige Situation
3.1 Lageim Raum und Stadtstruktur

Die Stadt Laatzen ist als — sudlich im Ballungsraum der Landeshauptstadt
Hannover gelegenes — Mittelzentrum mit etwa 43.000 Einwohnern eine der
grolRen Stadte in der Region Hannover.

Aus einer Aneinanderreihung mehrerer Gemeinden (Laatzen, Grasdorf,
Rethen und Gleidingen) entlang der nach Hildesheim fuhrenden Hildes-
heimer Stral3e entwickelte sich die Stadt Laatzen. Zur Stadt Laatzen gehort
zudem der 6stlich der B 6 gelegene Ortsteil Ingeln-Oesselse.

Die Stadt entwickelte sich mit Schwerpunkt um das Laatzener Zentrum,
das auf eine Stadtentwicklung der 1960er Jahre zuriickgeht, in denen zwi-
schen Laatzen und Grasdorf eine Grof3siedlung gebaut wurde.

Dem stark ausgepragten kommerziellen Zentrums- und Dienstleistungsbe-
reich mit dem Leine-Center, dem Rathaus etc. stehen Wohngebiete in
Laatzen-Mitte sowie eigenstandige Ortsteile gegenlber. In den Ortsteilen
ist die Einzelhandelsentwicklung und Versorgungslage nicht tberall opti-
mal. Dies gilt insbesondere fur Alt-Laatzen, wo sich die Nahversorgung auf
die hier randstandige Hildesheimer Stral3e bzw. die dstlich davon gelege-
nen gewerblichen Bereiche konzentriert.

Eine Starkung der Nahversorgung in den sudlichen Ortsteilen ist in den
letzten Jahren durch die Ansiedlung eines Einkaufscenters in Rethen-Sud
erfolgt.

Bezogen auf die stadtebauliche bzw. verkehrliche Entwicklung in den letz-
ten Jahren ist die Stadtsanierung im Zuge der ,Sozialen Stadt* mit Malf3-
nahmen zur Aufwertung des Wohn- und Geschéftsbereiches und der
Stadtmitte sowie die Umgestaltung der sidlichen Marktstral3e zu nennen.

Die Stadt Laatzen wird Westen durch den Naturraum der Leineaue und im
Osten durch das Bockmerholz begrenzt. Die Autobahn A 7 bzw. die Bun-
desstraRe B 6 stellen Barrieren beim Ubergang nach Osten dar.

Die Lage der Gewerbegebiete sowie weitere wichtige Quellen und Ziele
des Verkehrs sind der Abbildung 3.1 zu entnehmen.

Umwelt und Verkehr GmbH



3. Heutige Situation I

74 Stadttei
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Abb. 3.1. Quellen und Ziele
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3. Heutige Situation

3.2 Bevdlkerung

Die Einwohnerentwicklung verlief in den zurtickliegenden Jahren positiv.
Insbesondere fir junge Familien stellt sich Laatzen als attraktiver Wohn-
standort dar. Der Anstieg der Einwohnerzahlen ist auf die positiven Wande-
rungssalden zurtickzufihren.

6.150
16.300
3.250
8.950
4.330
3.750
42.730

Tab. 3.1: Einwohner Stadt Laatzen und Ortsteile

3.3 FulRverkehr

Im Alltag ist Zu-Ful3-gehen teilweise sehr konflikttrachtig. Einzelnen boule-
vardartigen, breiten Verbindungswegen entlang der umgestalteten Markt-
straRe (von der Stadtmitte in Richtung Siiden) oder im Bereich der Halte-
stelle Laatzen-Zentrum (in Ost-West-Richtung) stehen haufig enge, teilwei-
se durch Radnutzung Uberlagerte Gehwege gegeniber, die den Mindest-
anforderungen an Breite nicht gentigen. In verschiedenen Abschnitten der
Hildesheimer StralRe, der Erich-Panitz-StralRe sowie der Wiilferoder Stral3e
ist die Querbarkeit der StraBen fir den FuRverkehr — insbesondere auf-
grund des vierstreifigen Ausbaus der Straf3en — problematisch.

Hervorzuheben ist das in weiten Teilen gut ausgebaute Erholungs- und
Freizeitwegenetz in der Stadt Laatzen. Zudem gibt es mit dem ,Park der
Sinne" eine innerstadtische Grinanlage, die im Wegenetz der Stadt auch
tagsiber eine verbindende Funktion Ubernimmt. In einigen Bereichen ist
jedoch die Vernetzung der Erholungsrdume verbesserungswiirdig.

Umwelt und Verkehr GmbH



3.  Heutige Situation

Foto 3.1: ~Wilde" Querungsstelle Uber die Erich-Panitz-Stral3e in Rich-
tung Leine-Center

Die unterschiedliche Belagsqualitat fihrt dartiber hinaus zu Einschrankun-
gen hinsichtlich der Sicherheit und des Komforts, insbesondere fir mobili-
tatseingeschrankte Personen.

Foto 3.2: Uberdimensionierter Querschnitt und mangelnde Querbar-
keit in der Willferoder Stral3e

FGT Umwelt und Verkehr GmbH



3. Heutige Situation

3.4 Barrierefreiheit / Gender-Belange

Eine ausreichende Barrierefreiheit der Gehwege und an Querungsstellen
ist nur in wenigen Bereichen vorhanden.

3.5 Radverkehr

In Laatzen und der Region Hannover ist Rad fahren vielfach schnell und
komfortabel moglich. Auch im Alltagsverkehr kann das Fahrrad haufig auf
langeren Strecken eingesetzt werden. Die Anbindung Laatzens an Hanno-
ver wird Uber die Freizeitrouten der ,FAHRRADREGION Hannover* und
einzelne Verbindungsrouten entlang der Leineaue sowie lber das EXPO-
Gelande in Richtung Hannover in guter Qualitat sichergestellt. Kritisch ist
die Anbindung Uber die Hildesheimer Stral3e zu bewerten.

Insgesamt ist die Qualitat des Radverkehrsnetzes sehr unterschiedlich:

— Das Freizeit- und Erholungswegenetz sowie Teile von lbergeordneten
Radwegeverbindungen sind vergleichsweise gut ausgebaut.

— Demgegeniber ist ein Alltagsroutennetz nur in Ansatzen vorhanden.
Eine Vernetzung und Hierarchisierung fehlt. Das Erreichen wichtiger
Ziele wie Schulen, Rathaus, Einkaufszentren etc. mit dem Rad ist hau-
fig problematisch. Die Anbindung der sidlich gelegenen Stadtteile so-
wie der Stadte Sarstedt und Hildesheim ist auf nur eine Route be-
schrénkt.

— Querverbindungen in Ost-West-Richtung erlauben teilweise das Errei-
chen der Leineaue, eines bevorzugten Erholungsraumes fiir die gesam-
te Region Hannover sowie des Kronbergs. Die Anbindung an Ingeln-
Oesselse bzw. auch an die Stadt Sehnde ist derzeit im Wesentlichen
nur Uber das Regionsroutennetz der ,FAHRRADREGION" und Uber die
HauptverkehrsstraBen gewdhrleistet.

Die Abbildung 3.2 zeigt Ergebnisse einer stichprobenhaften Radverkehrs-
erhebung am 03.07.2014 und verdeutlicht die hohe Bedeutung des Rad-
verkehrs insbesondere im Schilerverkehr, besonders im Bereich des
.Marktes". Auf den Verbindungsrouten in der Leinemasch werden ebenfalls
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3. Heutige Situation

hohe Radverkehrsmengen in Richtung Hannover, aber auch in Richtung

Laatzen-Mitte erreicht.

| mm Radrouten :
280 Radfahrer/8h|—

_’“- i

Grasdorfﬁ.-"j

7

Abb. 3.2: Radverkehrsmengen (Radfahrer / 8 h)

Eine Ursache der derzeit insgesamt geringen Radnutzung liegt in der un-
genligenden Radverkehrsinfrastruktur. Die Anforderungen der Straf3enver-
kehrsordnung (StVO) an ausreichend breite und sichere Hochbord-Radver-
kehrsanlagen werden nur in seltenen Féllen erreicht. Zudem ist die Rad-
verkehrsfihrung nicht immer eindeutig. Gleichwohl werden die teilweise
nicht benutzungspflichtigen Radwege h&aufiger genutzt als die Fahrbahn, in
denen es keine ,Hilfsmittel* fir Radfahrer gibt.

Umwelt und Verkehr GmbH
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3.  Heutige Situation

Foto 3.3: Hochbord oder fahrbahnintegriert — die Radverkehrsfihrung
ist nicht immer eindeutig...

Die Linienfihrung der Radwege ist — insbesondere in Abschnitten der nord-
lichen Hildesheimer und der Erich-Panitz-StraBe — kurvig und erfordert
auch bei moderaten Fahrgeschwindigkeiten teilweise ,artistische* Fahigkei-
ten.

Foto 3.4: Verbesserungswirdige Linienfihrung des Radweges...

mT Umwelt und Verkehr GmbH
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3. Heutige Situation

Eine moderne Radverkehrsinfrastruktur mit separaten Radverkehrsampeln,
vorgezogenen Aufstellflachen, direkter fahrbahnanliegender Radwegfih-
rung, Radschutzstreifen und Radfahrstreifen ist nicht vorhanden. Radver-
kehr ist im Stadtbild von Laatzen bis auf wenige Ausnahmen nicht ,sicht-
bar“. Die Fuhrung des Radverkehrs ist an nahezu allen signalgeregelten
Knotenpunkten umwegig. Die Wegequalitat (Belag, Unebenheiten etc.) ist
in vielen Abschnitten verbesserungswirdig.

Foto 3.5: Umwegige Fuhrung des Radverkehrs am Knotenpunkt Erich-
Panitz-Stral3e / Wirzburger Stral3e

Das Beispiel eines bereits realisierten Knotenumbaus mit direkter Fiihrung
des Radverkehrs bietet der Knotenpunkt Erich-Panitz-StraRe / Robert-
Koch-Stral3e.

Die ADFC-Ortsgruppe Laatzen leistet mit ihrer Mangeldokumentation einen
wichtigen Beitrag zur Beseitigung von Mangeln im Radverkehr. Uber aktu-
elle Mangel wird die Stadt informiert und diese werden auf der Internetseite
des ADFC veroffentlicht. Die Mangelliste dient der Stadt Laatzen als Hilfs-
mittel flr die Instandhaltungsarbeiten an den Radwegen und wird regelma-
Big und so weit wie mdéglich abgearbeitet.

FGI— Umwelt und Verkehr GmbH 12



3.  Heutige Situation

\ ) adfc

Ortsgruppe
Laatzen

4 3 - :
Themenauswahl: o & 26 Benutzung der Erich-Panitz-Str. auf der Briicke Uber die B443 fir Radfahrer freigeben - 1011 i
& Startseite (’k 27. Prifung des Vorschlags "Radschnellweg durch die Leinemasch” erforderlich - [1om
© "Nope" Markistr- Absank Enda das Rad Eahrbaha fohl [ 101
& Wir tiber uns & + Z i \,
(’k 29_0 “Maua” Marktctr - Beata ancen Fuflwes ain A o
& Termine T
& 30O Maddstr Kei selmah B = dung-ReberKoch-Str A |10
& Termine 31, Masktsts—_Schmaler Fulbweg am Parkplatz_an der Kirche "Ascha” v o
Radtouren .
& 3. Gutenbergstr.: 100m gemeinsamer Fulk-Radweg, dann Fullweg mit ... - |10
& Ve"rbgsserl_.lngs- & 33 Gutenb - Starker Bewuchs engt Fullweg-sin 4 oM
Méglichkeiten = = =
fiir Radwege I Abkiirzung Gber Parkplatze an Kreuzungen und Ampeln vorbei - (10
und fiir & 35 Abkiirzungen/ Schleichwege an Kreuzungen und Ampeln vorbei - 1o
(?Efahrenstellen & 36 Schischte Ausleuchtung des einsamen Radwegs parallel zur Erich-Panitz-Str. - 0112
fiir Radfahrer
& (’k 37. Abbiegen vom Radweg Erich-Panitz-Str. in Bernd-Rosemeyer-Str. - (0112
Erfolge & 38_Sichere und durchgehende Radverkshrsanlage in der Gutanbergstr. - o2
& Berichte & 39. Sichere und durchgehende Radverkehrsanlage Peiner Str. und Erich-Panitz-Str. - |oinz
& ADFCRegion | | |& 40 Sichere und durchgehende Radverkehrsanlage der Hildesheimer Str von Gleidingen bis Laatzen - 012
Hannovere.V. & 41. Einheitliche Farbe fiir den Belag von Radverkehrsanlagen - |02
& Radschnellwege & 42. Auffahrt von Pettenkoferstr. zum Parkplatz "Arkaden” - |01z
(RSW) & 43, Enger Weg unter den Arkaden - (0112 b
& Alltagsradwege & . Hachstgeschwindigkeit im Ort: 30 km/h - |03r12
(ARW) - & 45_ Sichere und durchgehende Radverkehrsanlage in Ingeln/ Oesselse - oanz
Fachgruppe P A "
Verkehrspl & 46. Fehlende Schilder Radweg’ zwischen Oesselse und Gleidingen - (04112
ADFC Region & 4730 kmvh fiir den astlichen Teil der Wilferoder Str - 0512
Hannover e.V. & 48. 30 kvh fur R.-Koch- und A.-Schweitzer-Str. - |osi2
& Einen X 49 Links-Abbisgen von Erich-Panitz-Str.in Robert-Koch-Str. - |0512 L
GPS-Track & 50 Gefahriche Enge in den Drangelgittern am Fuiganger-Uberweg tiber die Erich-Panitz-Str - o5z
erzeugen - eine
Radtour planen & 61 Keine weiteren Doppelzebra (Gattinger Modell) mehr - |02
C’k ADFC Laatzen & sz Fiefahrlmhe Situation fiir Radfahrer in der umgestalteten nirdl. Marktstr. - (112
intern & 53 Uberquerungen fiir linksabbiegende Radfahrer auf der Erich-Panitz-Str. erstellen - |03
& Kontakt L] & 54 pan platz"Bauhaus"mit maandadbrmiganPark ausstattsn - unerledigt abgeschlossen A o213

Tab. 3.2: Auszug aus dem Mangelkataster des ADFC

3.6 OPNV/SPNV

Die Stadt Laatzen ist mittels Stralenbahn in Nord-Siid-Richtung gut an die
Landeshauptstadt Hannover bzw. an Sarstedt angebunden. Die Stadte
Sarstedt und Hildesheim sind aber nicht durch Regionalverkehr angebun-
den. Die innerstadtische ErschlieRung erfolgt Uber die Stadtbahn und den
Linienbusverkehr.

S-Bahn

Mit der S-Bahn ist die Landeshauptstadt Hannover in 7 Minuten und
Sarstedt und Hildesheim stdl. in 8 Minuten bzw. 23 Minuten zu erreichen.
Die S-Bahn-Haltepunkte liegen jedoch unginstig zur Siedlungsstruktur. Der
Messebahnhof liegt abseitig dstlich von Alt-Laatzen, auch der S-Bahnhof
Rethen liegt eher dezentral westlich des Ortsteiles Rethen. Eine direkte S-
Bahn-Anbindung an Laatzen-Mitte, das Leine-Center, das Agnes-Karll-
Krankenhaus und das Aqualaatzium fehlt.

F‘Cﬁ_r Umwelt und Verkehr GmbH 13



3. Heutige Situation

Eine Verbindung an den Regionalverkehr auf der Schiene fehlt, seitdem die
RegionalExpressziige am Messebahnhof Laatzen durch Aufhebung des
Metronom-Haltes nicht mehr halten.

Die S-Bahn bietet gegentuiber der Stadtbahn in Bezug auf die Anbindung an
Hannover-Zentrum einen deutlichen Zeitvorteil. Der Umstieg auf den
schnelleren S-Bahn-Verkehr ist jedoch nur in wenigen Fallen moglich. Aus
der Ortschaft Ingeln-Oesselse besteht keine direkte Anbindung an die S-
Bahn. Der Zubringer-Busverkehr wird an der Stadtbahn gebrochen. Ein auf
Pendler (vom Schulerverkehr unabhangiges) abgestimmtes Fahrplanange-
bot fehlt besonders in den Morgenstunden.

Stadtbahn

Entlang der Hildesheimer Straf3e und der Erich-Panitz-Stral3e erschliel3t die
Stadtbahn (Linien 1 und 2) den gesamten Stadtbereich in Nord-Siid-Rich-
tung (vgl. Abbildung 3.3 und 3.4). Ein Grof3teil der Einwohner liegt inner-
halb der 500 m-Radien der Stadtbahn- oder Schienenhaltepunkte. Somit
besteht fur die meisten Laatzener Bewohner eine gute OPNV-Anbindung
an Hannover. Zahlreiche Haltestellen ermdglichen auf3erdem eine gute Er-
reichbarkeit der entlang der Strecken gelegenen Quellen und Ziele.

Die Haltestellen sind nicht immer barrierefrei ausgebaut. Der Bau von
Hochbahnsteigen im Bereich Gleidingen ist aufgrund des zur Verfligung
stehenden Straenraumes schwierig und im aktuellen Nahverkehrsplanl
der Region Hannover nicht vorgesehen. In Planung ist derzeit die Neuanla-
ge der Haltestelle Rethen / Pattenser StralRe durch Zusammenlegung der
Haltestellen Rethen-Nord und Rethen.

1 Region Hannover, Entwurf Broschiire zum NVP 2014, November 2014

Umwelt und Verkehr GmbH
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3.  Heutige Situation

Bahnstrecke

E Bahnhof
S-Bahn-Linie 4
Bennemiihlen - Hildesheim
G0-min-Takt

Regional- und Fern-
verkehr zu Messezeiten |

@ S-Bahn-Haltestelle
S-Bahn-Linie 4
Bennemiihlen - Hildesheim
BO-min-Takt

@ Stadtbahn-
Haltestelle

Stadtbahnlinie 1
Langenhagen -
Laatzen/Sarstedt
10-min-Takt nach Laatzen
20-min-Takt nach Sarstedt

Stadtbahnlinie 6/16
Mordhafen - Messe Ost
10-min-Takt

Linie 16 als Verstarker zu
Messazeiten

Abb. 3.3:

Derzeitiges S-Bahn-/Stadtbahnnetz

Rk::htung
Mordhafen

/ . WYL
GIEldlngemOrpheusweg

AN

== Stadtbahnlinie 2 Gleidingen/T horstral
Alte Heide - Rethen I\\‘\‘l i
A0-min-Takt

R;T Umwelt und Verkehr GmbH
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3.  Heutige Situation

Einwohnerpunkt
(1 Punkt = 50 Einwohner)

Stadtbahneinzugsbereich (500 m)

SPNV-Einzugsbereich (500 m)

Abb. 3.4: SchienenerschlieRung Laatzen?

Ein gutes Beispiel zur Integration der Stadtbahn bei engen StralRenraum-
querschnitten bietet die abschnittsweise eingleisige Streckenfihrung der
Stadtbahnlinie 2 im Bereich der Hildesheimer Stral3e in Grasdorf. Die zwei-
gleisige Ausbausituation im Bereich Gleidingen ist demgegeniber als be-
engt zu bezeichnen.

Foto 3.6: Eingleisige Streckenfuhrung in Grasdorf

2 Region Hannover, Nahverkehrsplan 2008 — 2013, Hannover 2007

mTU It und Verkehr GmbH
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3.  Heutige Situation

Foto 3.7: Zweigleisige Streckenfihrung in Gleidingen

Foto 3.8: Moderne Haltestellenanlage Laatzen(-Zentrum)

F‘GT Umwelt und Verkehr GmbH 17



3.  Heutige Situation

Busverkehr

Der Busverkehr verlauft ebenfalls Uberwiegend in Nord-Sid-Richtung,
Querverbindungen fehlen. Fur westlich der Bahn gelegene Stadtbereiche
gibt es nur wenige Busanbindungen an die Stadtmitte. Ebenso fehlt eine
regelmaRig verkehrende direkte Busverbindung aus Ingeln-Oesselse an
Laatzen-Mitte und an die S-Bahn in Rethen.

= Buslinie 124

4 B , Laatzen (Ulmer Strafle -
R Richtung Stadtfrieélhol Misburg,
oy Hannover o 34 Fahrten / Tag / Richtung)
AL (Messe-Ost |
“Alt-Laatzen' g8 sl || = Buslinie 340
= 5”‘? Expo-Plaza) \ Messe-Ost
s L T (Expo-Plaza - Pattensen,
18 Fahrten / Tag / Richtung)

w— Buslinie 341
Messe-Ost
(Expo-Flaza - Pattensen,
18 Fahrten / Tag / Richtung)

= Buslinie 346
Laatzen (Zentrum - Kronsberghof,
30 Fahrten / Tag / Richtung)

| = Buslinie 390

Gleidingen (Nord) - Sehnde,
(19 Fahrten / Tag / Richtung
zwischen Ingeln-Oesselse und
Gleidingen)

N/
p—_ Eapy

( I'\;Eih_ep T
-,.-_j-'f". By

3 I’ : ) = é:.\; “1" J.: L = ! o
gen-Nord |, \ e o

4 Rekain | |
2 | Gleidin :
(o~ \ o\ )
Richtung i ;
Pattensen I\ !-'
(Am Hallenbad) | i

Kartengrundlage : Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen Vermessungs- und Katasterve'rwalt_ung

Richtung
Sehnde

 — E

2545 140325 Buslinien_neu c‘dr 03-11-14 N

Abb. 3.5; Busliniennetz
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3.  Heutige Situation

R
| Laatzen

vV
\J
3
J

der angestrebte Mindestbedienungs-
standard ist erflllt

... Harken-
| ’\;P!eCk : Oessel
Reden . \ A\ \%d/ingen

x

Abb. 3.6: ErschlieRung / Mindestbedienung durch den OPNV3

Haltestellen

Problematisch ist die Situation fur mobilitdtseingeschrénkte Fahrgaste. An
vielen Haltestellen existiert keine Barrierefreiheit, die Zuwege sind ebenfalls
verbesserungswirdig. Mit der Zusammenlegung der Haltestellen Rethen-
Nord und Rethen zur Haltestelle Rethen-Pattenser StraRe’ sowie dem wei-
teren Ausbau von Hochbahnsteigen wird sich die Situation aber kurzfristig
verbessern.

Die Region Hannover realisiert zudem derzeit ein Programm zum barriere-
freien Ausbau von Bushaltestellen in Laatzen.

3.7 StralRenraume

Die StraBenrdume in Laatzen sind sehr unterschiedlich gestaltet. Der grof3-
zligige, schnellstraRenéahnliche Ausbau aus den 1960er Jahren ohne direk-
te ErschlieBung der Wohnbebauung wechselt sich ab mit teilweise sehr
engen StralBenrdumen in dorflichen Strukturen, in denen zusétzlich oft die
Stadtbahntrasse liegt. Dabei wird insbesondere die Vertraglichkeit der

3 Region Hannover, Nahverkehrsplan 2008 - 2013, Hannover 2007

4 Region Hannover, Entwurf Broschire zum NVP 2014, Hannover 2014
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3. Heutige Situation

Stadtbahnstrecke in der Ortsdurchfahrt von Gleidingen durch eine Vielzahl
von Konflikten (Radftihrung, Larm etc) oft kritisch betrachtet.

Hildesheimer Str. und Erich-Panitz-Str sind in weiten Teilen stadtintegrierte,
multifunktionale StralRenrdume. Die vierstreifige Verkehrsfihrung in einzel-
nen Abschnitten der Erich-Panitz-Stral3e ist aufgrund z.T. erhéhter Fahrge-
schwindigkeiten und langer Querungswege fir die Verkehrssicherheit als
problematisch anzusehen.

3.8 Kfz-Verkehr

Stral3ennetz

Die verkehrliche ErschlieBung fir den Kfz-Verkehr wird Gber die B 6 bzw.
die A 7 mit der direkten Anschlussstelle Laatzen und die B 443 gewahrleis-
tet. Uber die B 443 ist der Anschlusspunkt Laatzen-Mitte zentral im Laatze-
ner Stadtbereich erreichbar. Die sudlichen Ortsteile sind Uber den An-
schluss in Gleidingen an das Fernverkehrsstralennetz und die ,Pendler-
strecken” nach Hannover angebunden.

Die innerstadtische Verteilung der Verkehre erfolgt in Nord-Sid-Richtung
Uber die Erich-Panitz-Strale bzw. die Hildesheimer Strafl3e. Ein dichtes
Netz mit teilweise vierstreifig ausgebauten Strallenrdaumen sichert insbe-
sondere die ErschlieBung in Laatzen-Mitte. Demgegenuber ist die Dimen-
sionierung der Straenraume in den Stadteilen Alt-Laatzen, Gleidingen,
Grasdorf, Ingeln-Oesselse und Rethen teilweise sehr eng.

Die ErschlieBung von Nordosten Uber den Messeschnellweg erfolgt tber
die Karlsruher Stral3e, aber auch Uber die GutenbergstralRe. Bezogen auf
die verkehrliche ErschlieBung ist die Karlsruher Straf3e als innerértliche
Hauptverkehrsstral3e besser geeignet, die Verkehre abzuwickeln.

Die Anbindung von Rethen an die B 443 erfolgt in diesem Teil nur tber die
Peiner StraBe / Erich-Panitz-StraRe und die Anschlussstelle Erich-Panitz-
Stral3e. D.h. auch die Verkehre aus Richtung Hildesheimer Stral3e missen
Uber die Peiner Stralle umwegig fahren. Die Peiner Stral3e leidet beson-
ders unter der unzureichenden Anbindung und tbernimmt Verkehre, die ih-
rer Funktion als WohnstraRe mit Sammelfunktion nicht gerecht wird.

Umwelt und Verkehr GmbH
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3. Heutige Situation

Die Situation des ortlichen StraRennetzes ist — bezogen auf die verkehrli-
che ErschlieRung — im Wesentlichen gut, allerdings bestehen in Teilen des
StralRennetzes Uberkapazitaten durch Mehrspurigkeit. Das Geschwindig-
keitsniveau ist stellenweise zu hoch.

In weiten Bereichen der Wohngebiete wird bereits eine Verkehrsberuhi-
gung durch Anordnung von Tempo-30-Zonen durchgefihrt. In Laatzen-
Mitte Ostlich der Erich-Panitz-StraRe fehlt dagegen bisher eine entspre-
chende Ausweisung, ebenso wie in Teilbereichen Rethens (vgl. Abb. 3.7).

Umwelt und Verkehr GmbH
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3. Heutige Situation I

HVS mit regionaler und
Uberértlicher Funktion

HVS mit regionaler und
innerdrtlicher Funktion

HVS mit értlicher Funktion R\
\

ErschlieBungsstralle
mit Sammelfunktion

ErschlieBungsstrale
([©]/fR T-302zone/LsA
T

Kartengrundlage : Auszug aus den G i ten der Ni

Abb. 3.7: StralRennetzhierarchie und zulassige
Hochstgeschwindigkeiten

Verkehrsaufkommen

Am 03.07.2014 wurde an verschiedenen Stellen im gesamten Stadtgebiet
eine umfangreiche Verkehrszéhlung an uber 20 Knotenpunkten durchge-
fuhrt. Diese ergéanzt Zahlungen vom Januar d.J., die mit Hilfe automatischer
Verkehrserfassung mittels Seitenradargeraten vorgenommen wurden. Zu-
dem wurden Verkehrserhebungen aus friiheren Jahren ausgewertet.

mTU It und Verkehr GmbH
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Heutige Situation

Zahltag Datum Richtung Richtungsbelastung Querschnitt
Kfz/24 h Lkw/24 h % Kfz/24 h
(Mittwoch, 15.01.2014) |Nordwesten (Ri Rethen) 3.171 151 4,8% 6.521
Sudosten (Ri Gleidingen) 3.350 142 4,2%
(Donnerstag, [16.01.2014) [Nordwesten (Ri Rethen) 3.291 146 4,4% 6.836
Sudosten (Ri Gleidingen) 3.545 127 3,6%
(Freitag, 17.01.2014) |Nordwesten (Ri Rethen) 3.332 136 4,1% 6.968
Stidosten (Ri Gleidingen) 3.636 129 3,5%
(Samstag, 18.01.2014) [Nordwesten (Ri Rethen) 3.028 115 3,8% 6.049
Siidosten (Ri Gleidingen) 3.021 110 3,6%
(Sonntag, 19.01.2014) [Nordwesten (Ri Rethen) 1.323 72 5,4% 2.714
Stidosten (Ri Gleidingen) 1.391 79 5,7%
(Montag, 20.01.2014) |Nordwesten (Ri Rethen) 3.270 151 4,6% 6.826
Sudosten (Ri Gleidingen) 3.556 145 4,1%
(Dienstag, 21.01.2014) |Nordwesten (Ri Rethen) 3.203 186 5,8% 6.628
Siidosten (Ri Gleidingen) 3.425 162 4,7%
Tab. 3.3: Bsp. automatische Verkehrszahlung in der Hildesheimer
Stral3e, Hohe ,Am Springborn®
Q 3_Hildesheimer Strafe (Nord) (Donnerstag, 16.01.2014)
Nordwesten (Ri Wilferoder Strafiie)
350
300 —
150 — ] B
100 + 4 a8 4 4 - .
g —=1 L NI
.TJ 2 3 4 5 g —TJ 8 9 10 11 121 |13] [14] 115] (16] |17] 18| |19] f20] |21 22| iS_J "ZHJ
50 I 158 B e Wi | 2 B St Mo |
100 + L H | L)
— )
150 — - _, { —
200 -——
250 1 [T
—
300
Stdosten (Ri Koldinger Strafie)
Zihlstunden
iPkw/Lfz ®@lkwbis10m  ®Llkw Ober 10m
Abb. 3.8: Bsp. Tagesganglinie in der Hildesheimer Stral3e zwischen

Wilferoder und Koldinger Stral3e

Die Verkehrsmengen stagnieren seit vielen Jahren nahezu. Auf der Erich-

Panitz-StraRe nahmen sie sogar geringfligig um rund 2.000 Kfz/24 h ab.

Dieser bundesweit zu beobachtende Trend ist stellenweise auch durch ort-

liche Entwicklungen erklarbar. Die Veranderung der Erschlie3Bungssituation

des Leine-Centers (bspw. durch Robert-Koch-StraRe) sowie die Aufgabe

des real,--Marktes (Lebensmitteleinzelhandel) filhrten zu einem Riickgang
der Verkehre in der Stadtmitte.

Umwelt und Verkehr GmbH
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3. Heutige Situation I

Die Verkehrsmengen sind mit bis zu 16.000 Kfz / 24 h abschnittsweise
hoch und fiihren zu Konflikten — besonders bei parallel auftretendem ho-
hem Rad- und Kfz-Aufkommen. Insgesamt sind sie aber so gering, dass im
gesamten Stadtraum keine vierstreifige Verkehrsfihrung benétigt wird.
Vielmehr kénnte ein stadtvertraglicher Verkehrsablauf ohne die in Laatzen
haufig zu beobachtenden hohen Fahrgeschwindigkeiten durch eine ein-
streifige Verkehrsfiihrung je Fahrtrichtung abgewickelt werden

Hohere Verkehrsmengen werden nur auf den klassifizierten Stral3en in an-
baufreien Bereichen erreicht.

I 7 N
Kfz/24 h
58.637 SVZ 2010
B 6 Hohe Rethen 31.021 SVZ 2010
B 443, westlich AS 22.507 SVZ 2010
Erich-Panitz-Stral3e

L 393 Hildesheimer Str. 18.200 PGT 2014
nordl. Alte Rathausstr.

Erich-Panitz-Str., 12.700 PGT 2014
nordlich Wilferoder Str.

Erich-Panitz-Str., 17.900 PGT 2014
nordlich AS B 443

nordlicher Abschnitt
Abschnitt
sudlich L 393

K 260 Erich-Panitz- 8.500 PGT 2014
StralRe zwischen Liine-

burger und Peiner

Stralle

Wiilferoder Str. west- 4.200 PGT 2014
lich Marktstr.

K 266 Oesselser Str. 8.000 PGT 2014
westlich B 6

Tab. 3.4: Verkehrsmengen auf Stral3en im Untersuchungsraum

Die Verteilung der Verkehrsmengen im Straennetz zeigt die grol3e Bedeu-
tung der Anschlisse Laatzen-Nord sowie Laatzen-Mitte auf. Der Zeitbedarf
fur das Durchfahren der Stadtmitte Laatzen-Zentrum ist nicht zuletzt auf-
grund des vierstreifigen Stralenausbaus vglw. gering. Die Folgen sind
Durchgangsverkehre aus den sudlichen Stadtquartieren in Richtung Han-

R;T Umwelt und Verkehr GmbH
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3.  Heutige Situation

nover, die diese Strale gegenuber der daftr zur Verfligung stehenden
Umgehungsstral3e im Zuge der B 6 nutzen.

I > 15.000 Kfz/24 h
— 12.500 - 15.000
— 10.000 - 12.500
L 7.500 - 10.000
— 5.000- 7.500
2.500 - 5.000

< 2.500 Kfz/24 h

17.690 StraBenverkehrszéhlung 2010 7

21.500 manuelle Verkehrserhebungen
PGT 2007 - 2012
9.g00 automatische Erhebungen mit
& Seiten-Radar-Geréten 01/2014

15.000 Juni 2014 Region Hannover

13.200 PGT-Erhebung (Do 03.07.2014)]

o
Q’h"‘

20-500

AT

Kartengrundlage : Auszug aus den Geobasisdaten der Niederséii:hsischfri’\léjrmeés'ungs- "u‘d"K

A = ‘l|\ ‘—_

Stervarwaltuhgesam i

Abb. 3.9: Kfz-Verkehrsmengen [Kfz/24 h]

Der Lkw-Verkehr stellt im Stadtgebiet kein auffalliges Problem dar. Ledig-
lich im nordlichen Bereich der Stadtmitte gibt es aufgrund der engen Ver-
bindung zwischen Gewerbe, Einzelhandel und Wohnstandorten vereinzelt

mT Umwelt und Verkehr GmbH
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3. Heutige Situation I

Probleme durch Lkw-Verkehre. Diese sind verursacht durch parkende Lkw
in den Nachtzeitrdumen. In den sidlichen Stadtteilen gibt es haufig Be-
schwerden Uber Kieslaster, die Sandgruben bzw. Betriebe in Gleidingen

K

anfahren.

Ingeln - Oesselse

H >1.500SV/24h
—— 1.250 - 1.500
= 1.000 - 1.250
= 750 - 1.000
— 500 - 750
250 - 500
<2508V/24 h

1.600  Stralenverkehrszahlung 2010

490  manuelle Verkehrserhebungen
PGT 2007 - 2012

180 automatische Erhebungen mit
Seiten-Radar-Geréten 01/2014

650  Juni 2014 Region Hannover
1320  PGT-Erhebung (Do 03.07.2014)|
f‘ {

\\

Abb. 3.10: Schwerverkehrsmengen [SV/24 h]
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3.9 Wegweisung

Die Orientierung im Stadtgebiet ist schwierig. Auf den Ubergeordneten
Wegweisern wird die Stadt Laatzen gefihrt, jedoch keine Unterteilung in
die einzelnen Ortsteile vorgenommen. Zudem wird nicht erkennbar, dass
bspw. Gleidingen oder Rethen Ortsteile von Laatzen sind. Die innerértliche
Wegweisung, die eine Weiterleitung der Ubergeordneten Verkehre in die
einzelnen Stadtbereiche Ubernehmen konnte, fehlt nahezu vollstandig. Zu-
dem sind einzelne Zielbezeichnungen nicht eindeutig. Dies steht im Wider-
spruch zu der Notwendigkeit, wesentliche Ziele in Laatzen besonders her-
vorzuheben, die auch Uberregional von Bedeutung sind. Dazu gehéren
nicht nur das Stadtzentrum, das AqualLaatzium und der Erholungsraum
Leineaue oder der ,Park der Sinne" etc., sondern auch die Gewerbegebiete
und die Ortsteile.

Im Bereich des Stadtzentrums ist darliber hinaus keine Parkraumwegwei-
sung vorhanden, die dem Kfz-Verkehr eine Hilfestellung bei Anfahrt dieses
Einkaufsschwerpunktes gibt.
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3. Heutige Situation

3.10 Exkurs: Das Schulprojekt

Im Mai 2014 wurde ein Schulprojekt in einer 6. Klasse der Albert-Einstein-
Schule in Laatzen unter Federfiihrung der Klassenlehrerin sowie der Ma-
thematiklehrerin (Auswertung, Statistik) und der PGT Umwelt und Verkehr
durchgefuhrt.

Ziel des Projektes war u.a., die Sensibilitat fir das Thema Verkehr zu we-
cken sowie Konflikte, Mangel, Wiinsche aus Kinder-/ Schiilersicht hinsicht-

lich ihrer Schulwege kennenzulernen.

Schwerpunkte des Schulprojekts waren die Durchfihrung

— einer Befragung der Schuiler/innen zur Verkehrsmittelwahl auf dem
Schulweg (mittels Fragebogen) sowie

— einer Verkehrserhebung durch Schiler/innen der Fuf3- und Radverkeh-
re im Nahbereich der Schule, damit diese die Vorgehensweise und In-
strumente der Verkehrsplanung kennenlernen.

Die Erstellung des Fragebogens sowie der Erhebungsunterlagen erfolgte

durch die PGT, ebenso die Einweisung der Zahler/innen.

Ergebnisse der Befragung

Der groR3te Teil der Schuler/innen der 6. Klasse, rd. zwei Drittel, kommt aus
Rethen. Aufgrund der guten Anbindung bzw. weiter Wege féahrt die Halfte
davon uberwiegend mit Bus oder Stadtbahn. Der hier vglw. geringe Anteil
an Radnutzern ist nicht zuletzt auch der eher schlechten Radanbindung
geschuldet.

Schiler aus den Stadtteilen Alt-Laatzen und Grasdorf nutzen zu nahezu
100 % das Fahrrad. Griinde sind die unzureichende OPNV-Anbindung mit
teilweise weiten Wegen zu den Haltestellen. Die dominierende Fortbewe-
gungsart in der Freizeit ist das Fahrradfahren bzw. das zu-Ful3-gehen.
Ausnahmen davon sind bspw. Fahrten zu Reiterhdfen etc., die h&ufig nur
mit dem Auto (Hol-/Bringdienst) zu realisieren sind. Dies verdeutlicht im
Besonderen, dass die Kinder auf das Rad oder ihre Fiil3e angewiesen sind.

In einer Unterrichtseinheit wurden von den Schiilern zusammenfassend die
Mangel, Konflikte, Vor- und Nachteile der einzelnen Verkehrsmittel sowie
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3.  Heutige Situation

~Winsche" auf Karteikarten zusammengetragen und dokumentiert. Auffallig
war die rege Beteiligung nahezu aller Schiler/innen. Die Ergebnisse der
Befragung und der Unterrichtseinheit sind der nachfolgenden Darstellung

Zu entnehmen.

Foto 3.9: Rege Beteiligung beim Schulprojekt

Foto 3.10: Dokumentation der Ergebnisse der Unterrichtseinheit
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Mit welchem Verkehrsmittel kommst du normalerweise zur Schule?

zu FuB I:I Rad I:l Bus [I Stadtbahn I:I S-Bahn I:l Auto I:l

Wenn du mit dem Auto gebracht wirst, dann...?

allein I:l zusammen mit anderen Schiilern I:I

Wenn du zu Fuf oder mit dem Rad kemmst, gehst oder fahrst du...?

allein |:| zu zweit |:| in einer Gruppe |:|

Wenn du nicht zu FuB oder mit dem Rad kommst: Warum nicht?

Wie lange benétigst du fir den Weg von zu Hause zur Schule?

1-10 Minuten |:| 11-20 Minuten D ity :,r:,:ftl:n |:|

Was gefillt dir an deinem Schulweg?

SpaR mit anderen Kindern I:l Griin l:l ruhig I:l

anderes:

Was gefillt dir nicht an deinem Schulweg (Mangel, Konflikte)?

kein Radweg vorhanden El Radweg zu schmal I:l
Gehweg zu Schmal I:I Bus / Stadtbahn / Zug zu voll I:I

zu laut I:l Weg zu dunkel / schlecht beleuchtet I:I

Autos zu schnell I:I Drédngeln beim Einstieg in Bus / Bahn I:I

Auteos halten nicht ,:l

anderes:

Abb. 3.11.: Auszug aus Fragebogen

Ergebnisse der Befragung und der Unterrichtseinheit

» Allgemeines

—  Es kommen mehr Schiler zu Fu® als mit dem Rad.

- Das Fahrrad wird auch als Zubringer zum Bus / zur Stadtbahn genutzt.

- Die Schiiler missen auf dem Weg zur Schule sowohl die Fahrbahn als auch Radwe-
ge nutzen.

— Je nach Witterung werden Bus/Stadtbahn oder das Rad genommen (insb. bei den
Rethenern)

» Vor-/Nachteile (Starken/Schwachen der einzelnen Verkehrsmittel)
Griinde fur Bus/Stadtbahn:

— teilweise gute Lage der Haltestellen

- bei schlechtem Wetter geschiitzt

- schneller

- bequemer

Grunde gegen Bus/Stadtbahn:
—  siehe unter Mangel
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Grinde fir Fahrrad:

— direkte Verfugbarkeit

- keine Wartezeiten

- schneller

—  Gesundheit (Bewegung, frische Luft)

Grunde gegen Fahrrad:
—  wetterabhangig
— anstrengend

»  Mangel/Konflikte
Ful3/Radverkehr
- Feldweg in der Leinemasch ist nach Regen matschig
- Kreuzungen schlecht einsehbar
- Radweg zu schmal zum Nebeneinander fahren
—  Schlaglécher in der Peiner Stral3e
—  Zu wenig Markierungen auf der Straf3e fir Radfahrer
Bus/Stadtbahn
— teilweise weite Wege zu den Haltestellen
—  schlechte Verbindung zu spateren Schulstunden
—  zulange Wartezeiten nach der Schule
- umwegige Fahrten
- Umstieg erforderlich
- haufiger Verspatungen
— Ausfélle (besonders im Winter)
—  Bus und Bahnen sind tberfillt
- insbesondere Linie 346 hat keine freien Platze mehr
- insbesondere auch die z.T. eingesetzten kleinen Busse sind tberfllt
Ampeln
—  Ampel H6he Laatzen/Eichstral3e: fur FulRganger zu lange Wartezeit, Autos nehmen
Vorfahrt und dann ist die Ampel wieder rot
—  Grundschulampel:
- Griunphase zu kurz
- keiner nutzt die Ampel
- viele gehen Uber rote Ampeln
- Die Wartezeit auf Griin ist zu lang.

Fahrradabstellanlagen

- Im Sommer sind die Fahrradstellplatze knapp, aber im Winter ausreichend vorhan-
den.

—  Auf der Abstellanlage rechts neben der Schule sind immer noch welche frei.

- Bei den Fahrrddern haufiger Vandalismus, insb. auf dem Parkplatz rechts neben der
Schule (schlecht einsehbar, fehlende soziale Kontrolle).

- Die Kinder bevorzugen den Parkplatz vor der Schule, insb. aus Griinden des Vanda-
lismus.

- Die Stellplatze sind nicht beleuchtet.

»  Winsche:

- mehr Radfahrstreifen / Markierungen auf der Stral3e

- Busfahrten ohne Umwege

— mehr Busse und Bahnen einsetzen

—  groRere Busse

- langere Griinzeiten fir FuRgéanger und Radfahrer

— durchgéngige Griinschaltung an Kreuzungen mit unterbrochener Griinschaltung

Umwelt und Verkehr GmbH
31



3.  Heutige Situation

3.11 Zusammenfassende Bewertung

Eine zusammenfassende Ubersicht der wesentlichen verkehrlichen Starken
und Schwachen ist der Tabelle 3.5 sowie der Abbildung 3.17 zu entneh-
men.

Rad- und FuRverkehr:

A Das Wegenetz in den Naherholungsraumen ist tberwiegend gut
ausgebaut und auf einigen Routen auch fiir den Alltagsverkehr von
Bedeutung.

Der Zustand der Rad- und FuR3verkehrsanlagen weist zahlreiche
Mangel auf.

Die Radverkehrsanlagen entsprechen haufig nicht den Anforderun-
gen der StraBenverkehrsordnung (StVO).

Es ist kein durchgangig gut befahrbares Radverkehrsnetz vorhan-
den

Die Anbindung an das Ful3- und Radwegenetz in den Naherho-
lungsgebieten weist Mangel auf.

In Bezug auf StadtgroRe und Kompaktheit geringe Radverkehrs-
nutzung.

Eine direkte Uberortliche Radverbindung an umliegende Stadte und
Gemeinden fehlt.

Die Verkehrssicherheit bei der Querung von Stral3en ist haufig be-
eintrachtigt durch zu hohe Kfz-Geschwindigkeiten bzw. lange Que-
rungswege.

Barrierefreiheit:

Die Bedingungen flr mobilitdtseingeschrankte Personen weisen

auf zahlreichen wichtigen Wegebeziehungen Defizite auf.
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Bus- und Schienenverkehr:

+ gute Nord-Siud-Anbindung mittels Stadtbahn

Mangel in der Anbindung Laatzen - Kronsberg

kein Schienenregionalverkehr in der Stadt

ungunstige Lage des Messe-Bahnhofs Laatzen

fehlende Verknupfung zwischen S-Bahn und Stadtbahn

fehlende direkte Busanbindung aus Ingeln-Oesselse an die S-Bahn

innerdrtliche Busnutzung steigerungsfahig

Stral3enraum:
A gut entwickeltes, gut erreichbares Zentrum
A zentraler Stadtpark in Zentrumsnéahe

fehlende Aufenthaltsqualitét in den Geschéftsbereichen

wenig ansprechende StralRenraumgestaltung in Hauptsammel-
bzw. HaupterschlieBungsstral3en

StraRennetz:

A Die Erreichbarkeit der Stadt Uber das FernstralRennetz (Bundes-
straRen und Autobahn) und die direkten Zubringer ist gewdahrleistet.

A Die drtliche ErschlieBung durch das StraRennetz ist im Wesentli-

chen gut.

Die verkehrliche ErschlieRung des Kfz-Verkehrs tUber die B 449 ist
stellenweise umwegig; keine direkte Anbindung Uber die B 443 an
die Hildesheimer Strafe und damit an weite Teile von Rethen.

Aus Richtung Nordosten wird die nutzungsempfindliche Guten-
bergstral3e (anstatt der Karlsruher Stral3e) befahren.

in Teilbereichen hohe Belastung durch Larm- und Schadstoffemis-

sionen

fehlende Orientierung

Bezogen auf Vergleichswerte aus anderen Stadten zur Verkehrsmittelwahl
bestehen insbesondere Zuwachspotenziale in den Bereichen Fahrradnut-
zung sowie innerortlicher OPNV. Eine Abschatzung des derzeitigen Modall
Split ist der Abbildung 3.12 zu entnehmen. Die Abschatzung basiert auf
den Annahmen des Verkehrsentwicklungsplans ,Pro Klima“ der Region
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Hannover, den vorliegenden Verkehrserhebungen sowie Erfahrungswerten
vergleichbarer Stadte. Zu Grunde gelegt wurden daher die Ansatze zu Um-
landgemeinden der Region Hannover. Angeregt wird im Rahmen der vor-
gesehen Birgerbefragung (Panel-Untersuchung) den Themenkomplex
Verkehr verstarkt zu integrieren insbesondere bezogen auf Fragen zur Ver-
kehrsmittelwahl etc., um hier genauere Hinweise zu erzielen und mittel- bis
langfristig den Radverkehrs- und OPNV-Anteil zu erh6hen.

Modal split

(Anteile am Verkehrsaufkommen, Abschdtzung, ca.-Angaben)

B Fahrrad

K zu Full

m Kfz

Abb. 3.12: Derzeitiger Modal split (Abschéatzung)
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